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1. Aufgabe und Grundlagen

Die Verlegung der St 2063 aus den hochbelasteten Ortsdurchfahrten der Wirmtal-
gemeinden heraus ist seit Uber 40 Jahren Thema der Staatsbauverwaltung und der
Gemeinden. Der Gutachter hat seine erste Verkehrsprognose zur St 2063neu im
Jahr 1986 vorgelegt, die Fortschreibungen erfolgten 1990, 1992, 1996 und 2006.
Nach Fertigstellung des Autobahnringes A 99 West erfolgten 2008 und 2011 Aktuali-
sierungen auf umfassender neuer Datengrundlage als Basis fur das Planfeststel-
lungsverfahren der Staatsbauverwaltung.

Nachdem der Gemeinderat von Planegg die westliche Umfahrung von Martinsried
im Zuge einer St 2063neu abgelehnt hat, betreibt jetzt die Gemeinde Gréfelfing die
Verlegung der St 2063 innerhalb ihres Gemeindegebietes zwischen der nérdlichen
Ortsgrenze zu Minchen-Pasing und der St 2343 nordwestlich des Ortsteils Martins-
ried der Gemeinde Planegg. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsuntersu-
chung 2011 erfolgte der Beschlul3 des Gemeinderates, neben der gro3en Losung mit
Nordanbindung nach Pasing, jetzt als Variante A bezeichnet, auch eine reduzierte
Lésung ohne die Nordanbindung nach Pasing als Variante B untersuchen zu lassen.
Zusatzlich beauftragte die Gemeinde eine umfassende Verkehrszéhlung im Juli
2012, um der Verkehrsuntersuchung eine aktuelle Datengrundlage zu geben. Die
Erhebung und die Hochrechnung der 8-Stunden-Zahlung auf den 24-Stunden-Ver-
kehr erfolgten durch das Biro INGEVOST.

Wesentlicher Bestandteil beider Varianten ist die Verlegung der Anschlul3stelle Gra-
felfing an der A 96 zusammen mit der St 2063neu an den Ortsrand der Gemeinde,
um die seit Jahrzehnten hochbelastete und z.T. angebaute Nord-Sud-Durchfahrt
(Pasinger Stral3e) zu entlasten. Um dieses Ziel wirksam zu erreichen, ist bei Varian-
te A zusatzlich ein weitgehender Riuckbau der St 2063, Pasinger StralRe noérdlich der
Heitmeiersiedlung und in Hohe des Friedhofs vorgesehen. Diese StralRenabschnitte
sollen kiinftig nur noch dem o6ffentlichen Nahverkehr und dem Radverkehr zur Verfi-
gung stehen. Bei Variante B1 ohne die Nordverlangerung nach Pasing bleibt die Pa-
singer Stral3e durchgangig wie heute erhalten.

FUr beide Varianten sind die Prognosebelastungen zu ermitteln und die Leistungsfa-
higkeiten der Knotenpunkte nachzuweisen. Ebenfalls sind die verkehrlichen Auswir-
kungen auf die Nachbargemeinden aufzuzeigen.



Grundlage der Untersuchung ist das Verkehrsmodell Gro3raum Munchen, Progno-
sehorizont ist das Jahr 2025. An Infrastrukturmalnahmen bertcksichtigt sind, bezo-
gen auf den Sudwesten von Minchen, der Ausbau Mittlerer Ring Minchen, Tunnel
Luise-Kiesselbach-Platz, die Nordumfahrung Pasing, der 6-streifige Ausbau der A 96
Germering — Oberpfaffenhofen, die Umfahrung Ober- und Unterbrunn sowie die Um-
fahrungen von Welfling und Gilching sowie die Ostumfahrung und der Tunnel Starn-
berg. Als wesentliche MalRhahme der kiinftigen Siedlungsstruktur ist die Gesamtbe-
bauung Freiham berlcksichtigt, aber auch die weitere Bebauung in Martinsried und
vor allem auch die Erweiterung im Gewerbegebiet Grafelfing.

Alle Berechnungen werden mit dem Verkehrsmodell Grosraum Minchen durchge-
fuhrt, dargestellt werden jedoch nur der gesamte Untersuchungsbereich von Pasing
bis Planegg sowie zusatzlich der Detailausschnitt Grafelfing zwischen der A 96 und
der St 2343, WirmtalstraRe. Die Verkehrsbelastungen, auch die Prognosebelastun-
gen sind werktagliche Verkehre (im Sommerhalbjahr), da Grundlage der Eichung die
Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen sind, die in diesem Umfang nur fur Werktage
vorliegen. Die Werktagsbelastungen sind auch die maRgebende Grundlage fir die
Leistungsnachweise der Knotenpunkte. Als Grundlage fur die Verkehrslarmberech-
nungen sind jedoch die DTV-Belastungen malRgebend, d.h. der durchschnittliche
tagliche Verkehr im Jahresmittel. Die DTV-Belastung liegt im Gesamtverkehr i.d. Re-
gel um 10 — 15 % unter der werktaglichen Belastung, im Schwerverkehr um 20 —
25 % unter der werktaglichen Belastung. Im Kapitel Grundlagen der Verkehrslarmbe-
rechnung wird darauf detailliert eingegangen.

2. Verkehrssituation Istzustand

Die Verkehrssituation im Bereich Grafelfing wurde nach Fertigstellung der A 99 West
(18. Februar 2006) am 27. September 2006 erhoben und aktuell nochmals im Juli
2012. Die Ergebnisse der aktuellen Erhebung fur den Gesamtverkehr und den
Schwerverkehr pro 24 Stunden sowie flr die morgendliche und abendliche Spitzen-
stunde sind als Anlagen la-d bis 3a-d fur die verschiedenen Teile des Gemeindege-
bietes beigefiigt. Sie waren Grundlage fir die Eichung des Verkehrsmodells im enge-
ren Untersuchungsbereich. Die Gesamtbelastung von Gréfelfing, Zustand 2012, ist



aus Plan 1 zu ersehen, der Plan 1a zeigt die Veranderungen der Verkehrsbelastung
seit 2006 (rot = Zusatzbelastung, grin = Entlastung).

Die Verkehrsbelastung der St 2063, Pasinger Stral3e ist nordlich der A 96 durch die
Fertigstellung der A 99 West von rd. 19.000 Kfz/Tag tber rd. 14.000 Kfz/Tag im Jahr
2006 auf jetzt nur noch 11.500 Kfz/Tag zurlickgegangen.

Die Gesamtbelastung der Anschlu3stelle Gréafelfing liegt bei 32.000 Kfz/Tag (Summe
der ein- und ausfahrenden Kfz). Durch die A 99 West haben sich die Benutzer der
Anschlul3stelle inzwischen deutlich starker stadtauswaérts orientiert. Waren es friher
32 %, die die A 96 Richtung Germering benutzten, so sind es jetzt 54 %, da ihnen
einerseits die A 99 West zur Verfligung steht, andererseits die Verkehrssituation der
A 96 stadteinwarts immer schwieriger geworden ist.

Die Verkehrsbelastung der A 96 hat nach Fertigstellung der A 99 West an der Dauer-
zahlstelle westlich der AS Gréfelfing von 2007 mit 86.142 Kfz/Tag im DTV (Jahres-
mittelwert) auf 2010 mit 89.945 Kfz/Tag leicht zugenommen (+4 % in 4 Jahren) und
auf 2011 mit 92.845 Kfz/Tag verstarkt zugenommen (+3 % in 1 Jahr). Die werktagli-
che Belastung der A 96, die u.a. Grundlage der Modelleichung ist, betragt 101.700
Kfz/Tag (siehe Plan 2), der Maximalwert am Freitag, den 15. Juli 2011 betrug
119.021 Kfz/Tag.

Sudlich der A 96, d.h. sudlich der mit 10.300 Kfz/Tag belasteten Lochhamer Stral3e
(2006 noch 12.200 Kfz/Tag) ist die St 2063, Pasinger StralRe mit 22.400 Kfz/Tag sehr
hoch belastet. An der Signalanlage Einmindung Lochhamer Stral3e gibt es taglich
Stauungen. Erst sudlich der Einmindung der mit rd. 13.200 Kfz/Tag belasteten
Rampe Sud der AS Grafelfing nimmt die Belastung der St 2063, Pasinger Stral3e,
leicht ab, jedoch sind auch die hier gezahlten 18.600 Kfz/Tag, davon 1.125 Kfz
Schwerverkehr/Werktag, eine erhebliche Belastung der 2-spurigen Stral3e.

Im Abschnitt Einmindung Rampe Sud bis zur Kreuzung mit der St 2343, Wirmtal-
stralRe geht die Belastung der St 2063, Pasinger StralRe aufgrund der 5 einmiinden-
den ErschlieBungsstral3en schrittweise von 18.600 auf 16.400 Kfz/Tag zurtick. Sud-
lich dieser maRRgebenden Kreuzung sind es auf der Planegger Stral3e ebenfalls
16.400 Kfz/Tag. Die BahnhofstraRe ist mit 12.600 Kfz/Tag belastet, die Wirmtal-
stralRe dagegen mit ,nur* 9.600 Kfz/Tag.



Die Bahnhofstrale weist in Gréafelfing Belastungen zwischen 10.000 und 12.600
Kfz/Tag auf, die Rottenbucher Stral3e je hach Abschnitt von 5.300 bis 6.600 Kfz/Tag,
die SchulstralRe von 1.200 — 2.000 Kfz/Tag sowie die WirmstrafRe von 2.200 — 2.700
Kfz/Tag. Der Weinbuchweg als Anbindung des Siedlungsgebietes an die Pasinger
Stral3e ist mit 3.600 Kfz/Tag belastet.

Anmerkung: Bereits 1985 wurde eine werktagliche Belastung der St 2063, Pasinger
Stral3e sudlich der Lochhamer Stral3e von 23.900 Kfz/Tag gezahlt (2006: 25.700 Kfz/
Tag) und nordlich der Wirmtalstra3e von 16.300 Kfz/Tag (2006: 17.300 Kfz/Tag).
Das bedeutet, dal3 die St 2063, Pasinger Stral3e bereits seit Gber 25 Jahren in den
Hauptverkehrszeiten an der Grenze der Leistungsfahigkeit ist mit allen negativen
Auswirkungen hinsichtlich Stau und Umweltbelastung.

Verkehrsmodell Analyse 2012

Die Berechnung der Verkehrsbelastung des StraRennetzes erfolgt mit Hilfe eines
kapazitatsabhangigen, iterativen Wegewahlmodells. Dabei werden neben den Strek-
kenmerkmalen (Kapazitat, Geschwindigkeit, Streckenlange) auch Knotenpunkts-
merkmale (ohne oder mit Signalanlage, Kreisplatz) durch Abbiegewiderstdnde in
Form von unterschiedlichen Zeitzuschlagen bertcksichtigt. Das Verkehrsmodell
GroRraum Munchen wurde u.a. auch fur die Prognoseberechnungen der A 99 West,
der Nordumfahrung Pasing, der Prognose Bebauung Freiham, der Prognose Tunnel
Luise-Kiesselbach-Platz, der Prognosen Umfahrungen Ober-/Unterbrunn und Gil-
ching sowie der Prognose Tunnel und Umfahrung Starnberg angewendet, so daf3
sowohl in der Analyse als auch in der Prognose die ganzheitliche Betrachtung des
Raumes und der verkehrlichen Wirkungen sichergestellt ist.

Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse 2012 (= Belastung des Stral3en-
netzmodells mit der Analyse-Verkehrsmatrix) ist fir den Raum Grafelfing in Plan 2
dargestellt. Die Eichung des Verkehrsmodells fur die Analyse erfolgte im Untersu-
chungsbereich auf der Grundlage der Zahlergebnisse von 2012. Es konnte eine aus-
reichende Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten im Untersuchungs-
bereich erreicht werden.



Das vorliegende Verkehrsmodell ist eine solide Grundlage fir die Ermittlung der Wir-
kungen der zu untersuchenden MalRnahme hinsichtlich einer Entlastung von Grafel-
fing und eventueller Auswirkungen in angrenzenden Bereichen.

3. Verkehrsentwicklung im Raum Gréafelfing
Prognose-Nullfall 2025

Auf allen klassifizierten Stra3en im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche StraRenverkehrszahlungen durchgefuhrt. Es handelt sich dabei um Z&ahlun-
gen uber die maligebenden Stunden an 8 Tagen eines Jahres, davon 2 Normal-
werktage, an denen vormittags 2 Stunden und nachmittags 3 Stunden gezahlt wer-
den (bis zum Jahr 1995 nachmittags 4 Stunden). An Feiertagen, Sonntagen und
Werktagen in der Urlaubszeit wird nur nachmittags gezahlt. Das gilt auch fir gering
belastete StaatsstralRen und die Kreisstraf3en, an denen auch am Normalwerktag nur
nachmittags 3 Stunden gezahlt wird. Aus diesen Daten wird die Verkehrsbelastung
eines Durchschnittstages im Bezugsjahr hochgerechnet aufgrund des Stral3entyps
und der Lage der Stral3e im Netz (Stral3e mit Gberwiegend Berufsverkehr oder tber-
wiegend Wirtschaftsverkehr oder auch starkerem Urlaubsverkehr). Grundlage fur die
Hochrechnungsfaktoren sind die Ergebnisse von Dauerzéhlstellen.

Fur die St 2063, die St 2343 und St 2344 im Raum Gréfelfing / Planegg ist die Ver-
kehrsentwicklung seit 1970 fur den Gesamtverkehr in Tab. 1 zusammengestellt. Es
handelt sich bei den DTV-Werten um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen
schwachere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten
anteilmanig bertcksichtigen. Die DTV-Belastungen (= Jahresmittelwerte) sind nach
RLS-90 die Grundlage fur die Verkehrslarmberechnungen.

Wegen der stets gleichen Erhebung und Hochrechnung der Verkehrsdaten sind die
amtlichen DTV-Belastungen geeignet zur Darstellung der Verkehrsentwicklung tber
viele Jahrzehnte.

Nach sehr hohen Verkehrszunahmen in den 70er Jahren und einer weiteren, bereits
gedampften Zunahme in den 80er Jahren sind die DTV-Belastungen (Jahresmittel-
werte) der St 2063 in den Ortsdurchfahrten von Gréfelfing und Planegg auf sehr ho-
hem Niveau weitgehend konstant geblieben bzw. seit dem Jahr 2000 wieder leicht



racklaufig. In den Hauptverkehrszeiten sind die mal3gebenden Knotenpunkte ausge-
lastet und die ansassige Bevdlkerung kennt und nutzt die Schleichwege zur Umfah-
rung der Engstellen.

St 2063 nordlich St 2343 westlich
A 96, AS Grafelfing Martinsried
1970 - -
1975 16.098 0 5.385 0
1980 14982 8208 1
1985 14315 oo 8.868 7o
1990 15.795 19 9491 lho
1995 15682 1o 10.473 7o
2000 16.951 39 9768 1o
2005 16460 oo 9.906 5
2010 13.710 ’ 9.413 °
Lkw-Anteil o o
TagNacht | 27134% 5316,7 %
St 2063 nrdlich St 2343 gstlich
Wiirmtalstrafle Martinsried
1970 - 4.396 0
1975 BITE  ,acs, 9676 120
1980 12119 oo 10031 oo
1985 14338 o0 14688 7o
1990 16.016 . 15.785 .
+0 % +2 %
1995 16.086 1o 16.165 19
2000 17873 o0, 15.990 99
2005 14314 oo 14601 oo
2010 15.043 ’ 12.322 °
Lkw-Anteil o o
Tag/Nacht 4,0/50% 44155 %
St 2063 siidlich St 2344 westlich
Steinkirchen Martinsried
1970 - -
1975 8.144 0 8.708 0
1980 12411 1 12634 Tl
1985 14335 oo 13439 aeo
1990 17.384 1o 18297 "o
1995 17209 100 19.840 Do
2000 15.487 1% 19.508 89
2005 15317 a0 18010 oo
2010 11.821 ’ 19.146 °
Lkw-Anteil o o
Tag/Nacht 44155 % 5216,5%

Tab.1: Verkehrsentwicklung 1970 — 2010 an den DTV-Zahlstellen im Bereich
Grafelfing (Angaben in Kfz/24 Stunden) und Lkw-Anteil 2010 Tag/Nacht
(DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr im Bezugsjahr)



Die Fertigstellung der A 99 West hat fur die St 2063 nérdlich der A 96 eine Entla-
stung ergeben, was dann auch mit den Ergebnissen DTV 2010 dokumentiert wird.
Sudlich der A 96 ist dagegen in den Ortsdurchfahrten von Grafelfing nérdlich der
WirmtalstralRe eine leichte Zunahme eingetreten, wéahrend sidlich der Wirmtal-
stralRe in Hohe Steinkirchen die Belastung im Jahresmittel deutlich abgenommen hat
(Baustelle 2010?).

Prognoseentwicklung

Maf3gebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik
Deutschland. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit
1960 ist in Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 er-
folgte im Zeitraum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der
anschlielenden wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990
wieder ein Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Be-
ricksichtigung der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung im Zeitraum
1991 — 1999 um jeweils 1 — 3 % pro Jahr. Nach einem leichten Rickgang der Jah-
resfahrleistung im Jahr 2000 wurde im Jahr 2001 wieder ein deutlicher Anstieg um
+3 % festgestellt. Seit 2001 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste fir das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, seitdem gibt es wie-
der einen leichten Anstieg. In den letzten 10 Jahren ergab sich eine Steigerung der
Fahrleistung insgesamt um 6 %.

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 =
1.0, so ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsab-
nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung
von 2005 bis 2007 trotz der guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % an-
gestiegen. Nach dem leichten Rickgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009
bis 2011 wieder eine Zunahme der Fahrleistung eingetreten, die sich in den néchsten



Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung

Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km

(alte Bundeslénder) (einschl. neuer Bundeslander)

1960 115,8 0 1996 630,9 o
1965 186,6 :g; ;: 1997 636,6 :; 02
1970 251,0 420 % 1998 648,0 39
1975 301,8 2% 1999 668,6 1%
1980 367,9 49 2000 663,3 39

1985 384,3 2001 682,7
1990 4883 AT 2002 6873 1k
mit neuen Bundesléandern 2003 682,2 +; of’
1990 5671 100 2004 696,4 P %‘:
1995 624,5 6% 2005 684,3 +0 %
gggg ggjg 3% 2006 687,3 1%
2010 7048 *3% 3007 a0, 0%
, 008 690,1 1%
2009 699,0 19
2010 704,8 29
2011 717,6
Tab. 2: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis

1,5
1,4
1,3
1,2
11
1,0
0,9
0,8
0,7
0,6
0,5
04
0,3
0,2
0,1

0

1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlief3lich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
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Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2010



Jahren noch etwas fortsetzen wird. Bei Berlcksichtigung nur der Gberregionalen Ent-
wicklung ergibt sich nach Abbildung 1 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2025 um
rd. 6 %. Im Zeitraum 2020 — 2025 ist aufgrund der demografischen Entwicklung kein
Zuwachs mehr zu erwarten, danach eine beginnende Abnahme. Deshalb wird als
Prognosehorizont das Jahr 2025 beibehalten und nicht auf das Jahr 2030 erhoht.
Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund der

Flachenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete, die gesondert im Rahmen
der Planfallberechnungen fur das Untersuchungsgebiet berticksichtigt werden.

Prognose-Nullfall 2025

Der Prognose-Nullfall ist der Bezugsfall, an dem die Entlastungswirkungen einer Um-
fahrung von Gréfelfing im Zuge der St 2063neu gemessen werden. Die Prognose-
belastungen sind fur den Raum Gréfelfing in Plan 3 dargestellt.

Die Verkehrszunahmen bis zum Prognosehorizont 2025 werden in Grafelfing auf der
St 2063 nur noch relativ gering sein. In Hohe Friedhof ergibt sich eine Zunahme um
10 % von 18.300 (= Modellwert) auf 20.100 Kfz/Tag. Am noérdlichen Ortsrand wird die
Belastung der Pasinger Stral3e um 10 % von 11.700 auf 12.900 Kfz/Tag zunehmen.
Die Belastung der Anschlu3stelle Grafelfing wird weniger zunehmen, namlich um
6 % von 31.800 auf 33.700 ein- und ausfahrende Kfz/Tag. Die Verkehrszunahme auf
der A 96 ist erheblich, einerseits durch die Bebauung Freiham, andererseits durch
den leistungsfahigen Ausbau des Mittleren Ringes im Bereich Luise-Kiesselbach-
Platz. Westlich der AS Grafelfing, d.h. im bebauten Bereich von Grafelfing, wird die
werktégliche Belastung der A 96 um 13 % von 101.700 auf 114.900 Kfz/Tag zuneh-
men.

Die Belastung der Lochhamer Straf3e in Gréfelfing wird geringfiigig abnehmen (von
11.500 auf 11.300 Kfz/Tag), an der Einmindung in die St 2063, Pasinger Stral3e von
10.200 Kfz/Tag auf 9.800 Kfz/Tag, wahrend die Belastung der St 2063, Pasinger
Stral3e noch zunehmen wird. Sudlich der Rampe Siud der Anschluf3stelle steigt die
Belastung von 19.800 auf 20.900 Kfz/Tag, sudlich des Friedhofs auf 18.800 Kfz/Tag
und nordlich der Bahnhofstral3e nimmt sie auf 17.500 Kfz/Tag zu (+6 %).
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Insgesamt wird die Belastung der Hauptkreuzung in Grafelfing (St 2063 / Wirmtal-
stralRe / Bahnhofstral3e) noch um 14 % von 27.800 auf 31.800 in die Kreuzung ein-
fahrende Kfz pro Werktag ansteigen.

Ebenfalls einen Verkehrszuwachs wird es auf dem Neurieder Weg mit einer Zunah-
me um 12 % von 10.500 auf 11.800 Kfz/Tag geben, bedingt durch die Entwicklungen
im Gewerbegebiet Grafelfing, vor allem aber durch die Entwicklungen in und bei Mar-
tinsried (Forschungsgelande, Uni).

4. Planfalle mit Umfahrung Grafelfing

4.1 Variante A, Prognose und Entlastungswirkungen
Plane 4, 4a und 5, 5a

Die Prognosebelastung mit der Ostumfahrung von Gréfelfing einschlief3lich der Verle-
gung der Anschlul3stelle Grafelfing und Nordanbindung nach Pasing (Variante A) ist
in Plan 4 dargestellt, Plan 4a zeigt die Entlastungswirkung im Vergleich zum Prog-
nose-Nullfall. Die Plane 5 und 5a zeigen den vergréRerten Ausschnitt des engeren
Untersuchungsbereiches.

Die Umfahrung von Gréafelfing, Variante A , die kinftig zur St 2063(neu) aufgestuft
werden soll, muf3 stdlich der A 96 eine 4-spurige Stral3e mit insgesamt 5 signalisier-
ten Knotenpunkten werden, weil die St 2063(alt), Pasinger Strafle am nérdlichen
Ortsrand, nérdlich der Heitmeiersiedlung und in Hohe des Friedhofs fur den allge-
meinen Kfz-Verkehr vollstdndig gesperrt werden soll. Es ergeben sich folgende werk-
tagliche Prognosebelastungen:

- nordlich der A 96 bis Pasing 13.600 Kfz/Tag
- sudlich der neuen AS Gréfelfing 42.900 Kfz/Tag
- der Mittelabschnitt bis GroBhaderner Str.  29.700 Kfz/Tag
- sudlicher Abschnitt bis zur Wiirmtalstr. 26.200 Kfz/Tag

Die Belastung der (verlegten) Anschlul3stelle Grafelfing steigt auf 40.600 ein- und
ausfahrenden Kfz/Tag an, das sind 20 % mehr als im Nullfall mit 33.700 Kfz/Tag. Die
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Belastung der A 96 stadteinwarts nimmt um 4.800 Kfz/Tag auf 113.300 Kfz/Tag zu.
Verkehre, die heute Uber parallele Stral3e zur AS Munchen-Blumenau fahren, werden
kinftig Gber die Umfahrung Gréfelfing bereits an der AS Gréfelfing auf die A 96 fah-
ren. So wird es noérdlich der A 96 zu einer Entlastung der Blumenauer Stral3e um rd.
400 Kfz/Tag und sudlich der A 96 zu einer Entlastung der Wirmtalstral3e in Minchen
(6stlich Martinsried) um 2.500 Kfz/Tag kommen.

Westlich Martinsried ergibt sich fur die St 2343, WirmtalstraRe infolge der Sperrung
der St 2063(alt) in Hohe Friedhof eine Zusatzbelastung um 11.000 Kfz/Tag, d.h. eine
Zunahme der Verkehrsbelastung gegentber dem Prognose-Nullfall um 90 % von
12.300 auf 23.300 Kfz/Tag (Analyse: 9.900 Kfz/Tag).

Den hohen Verkehrsbelastungen der Umfahrung Grafelfing steht die fast vollstandige
Entlastung der St 2063(alt), Pasinger StralRe gegentber (siehe Plan 4a und Plan
5a). Die Entlastung erreicht Werte um bis zu 20.900 Kfz/Tag, d.h. es wird eine Entla-
stung von utber 90 % erreicht und vor allem eine Entlastung vom Schwerverkehr.
Damit wird die in der Raumordnung geforderte Entlastung der Pasinger Strafe um
mindestens 50 % deutlich Uberschritten. Auch der z.T. beidseitig angebaute Ab-
schnitt der Pasinger Stral3e nérdlich der Hauptkreuzung (Pasinger Strafl3e / Wirmtal-
strale / Bahnhofstral3e) wird um tber 60 % von 17.500 auf 6.400 Kfz/Tag entlastet.
Andererseits ergibt sich durch die Sperrung der Pasinger Straf3e in Hohe Friedhof
eine Zusatzbelastung der GroRhaderner StralRe um 4.600 — 5.200 Kfz/Tag auf 7.400
— 7.700 Kfz/Tag. Die Grof3haderner Stral3e ware dann bei der Variante A vom Orts-
zentrum aus die verbleibende Verbindung zum Gewerbegebiet (Lochhamer Stral3e)
und zur Ostumfahrung Gréafelfing und héatte fur die hochbelastete Wirmtalstral3e
(St 2343) eine gewisse Uberlauffunktion.
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4.2 Variante B1, Prognose und Entlastungswirkungen
Plane 6, 6aund 7, 7a

Bei der Variante B1 handelt es sich um die Variante A ohne Nordverldngerung nach
Pasing, d.h. die bestehende Pasinger Stral3e bleibt weiterhin durchgangig befahrbar,
jedoch wie bei Variante A mit Verlegung der Anschluf3stelle an der A 96. Die Progno-
sebelastungen sind in den Planen 6 und 7 dargestellt, die Plane 6a und 7a zeigen
die verkehrlichen Wirkungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall.

Bei dieser Variante B1 erhalt die Umfahrung von Gréfelfing eine geringere Belastung
als bei der Variante A, da die Pasinger Stral3e durchgangig befahrbar bleibt. Im Ein-
zelnen ergeben sich folgende Prognosebelastungen:

Variante A Variante B1
- nordlich der A 96 bis Pasing 13.600 Kfz/Tag -
- sudlich der neuen AS Grafelfing 42.900 Kfz/Tag 38.000 Kfz/Tag -1 %
- der Mittelabschnitt bis GroRhaderner Str. 29.700 Kfz/Tag 23.900 Kfz/Tag -20 %
- sudlicher Abschnitt bis zur Wirmtalstr. 26.200 Kfz/Tag 22.900 Kfz/Tag -13 %

Die Belastung der Ostumfahrung Gréafelfing ware bei der Variante B1 um etwa 11 —
20 % geringer als bei der Variante A. Deshalb muf3 die Umfahrung auch nicht durch-
gehend 4-spurig ausgebaut werden wie bei der Variante A, sondern es reicht sudlich
des hochbelasteten Abschnittes an der Anschlul3stelle ein 3/2-spuriger Ausbau mit
Aufweitungen an den Knotenpunkten fir einen leistungsfahigen Verkehrsablauf.

Westlich Martinsried ergibt sich bei der Variante B1 fur die Wirmtalstral3e ,nur“ eine
Zusatzbelastung um 6.800 Kfz/Tag auf 19.100 Kfz/Tag (Variante A: 23.300 Kfz/Tag).
Im bebauten Bereich von Gréfelfing erhalt die Wirmtalstral3e nur eine Zusatzbela-
stung von 4.700 Kfz/Tag, andererseits bleibt die Pasinger Stral3e nordlich der
WiuirmtalstralRe mit 13.200 Kfz/Tag noch stark belastet, der Verkehrsrickgang ge-
genuber dem Nullfall aufgrund der Umfahrung Gréfelfing liegt hier bei -4.300 Kfz/Tag.
In H6he des Friedhofs wird aber die Pasinger StralRe um -8.200 Kfz/Tag bzw. um
41 % von 20.100 auf 11.900 Kfz/Tag entlastet. Auch wird die GroR3haderner Stral3e
als Verbindung zur Umfahrung bei der Variante B1 nur um 2.200 — 2.500 Kfz/Tag
zusatzlich belastet, weil die Pasinger Stral3e ihre Verbindungsfunktion beibehalt.
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4.3 Auswirkungen auf die Nachbargemeinden

Die verkehrlichen Auswirkungen der Umfahrung Grafelfing auf die benachbarten
Gemeinden sind relativ gering.

In MUnchen-Pasing fiihrt die Umfahrung bei der Variante A zu leichten Verkehrs-
umlagerungen von der Blumenauer Stral3e, die um 500 Kfz/Tag entlastet wird, auf
die Planegger Straf3e (St 2063) in Pasing, die um zuséatzlich 600 Kfz/Tag belastet
wird. Bei der Variante B1 ergeben sich fur Pasing keine Veranderungen

In Minchen-Neuhadern kommt es durch die verlegte und damit verbesserte An-
bindung an die A 96 zu einer Entlastung der WirmtalstraBe um 2.500 Kfz/Tag
(Var. A) bzw. 3.500 Kfz/Tag (Var. B1) und zu einer leichten Entlastung der Wald-
wiesenstrale als Zubringer zur A 96.

In Planegg kommt es auf der St 2063, Pasinger Stral3e zu einer Zunahme der
Verkehrsbelastung um 700 Kfz/Tag (Var. A) bzw. 1.500 Kfz/Tag (Var. B1). Trotz
der durch die Verlegung der Anschlul3stelle Grafelfing eintretenden leichten Ver-
kehrsabnahmen auf der A 96 zwischen dem Autobahndreieck Minchen Sidwest
und der AS Gréfelfing um 3.700 bzw. 4.600 Kfz/Tag kommt es auf der M 21 we-
gen Verkehrsumlagerungen von Quell-/Zielverkehren von Planegg nur zu einer
leichten Verkehrszunahme in Hohe von 800 bzw. 600 Kfz/Tag. Verkehr zwischen
der A 99 West und Planegg schwenkt z.T. von der AS Gréfelfing auf die AS Ger-
mering um, weil die Fahrt Uber die verlegte AS Gréafelfing umwegiger wird.

In Martinsried ergibt sich im Wohngebiet eine leichte Entlastung um 700 Kfz/Tag
bei den Varianten A bzw. 900 bei Variante B1, da der weiterfihrende Verkehr sich
starker auf die Pasinger Stral3e orientiert. Zudem orientiert sich Ziel- und Quellver-
kehr von Martinsried starker in Richtung Norden, d.h. Richtung Ostumfahrung
Grafelfing mit verlegter Anschluf3stelle an der A 96, so daf3 es auf der Lochhamer
Stral3e sudlich der Wurmtalstral3e zu einer leichten Zusatzbelastung von 200
Kfz/Tag (Var. A) bzw. 700 Kfz/Tag (Var. B1) kommt.
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5. Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
5.1 Variante A = mit Nordverlangerung nach Pasing

Die Prognosebelastung der Knotenpunkte der Neubaustrecke sowie der Wirmtal-
strale und der Pasinger StralRe in Gréfelfing sind fir den Gesamtverkehr, den
Schwerverkehr und die Spitzenstunden in den Planen 8a-d dargestellt. Die Lei-
stungsnachweise sind als Anlagen 4 — 10 beigeflgt.

a) neue AS Gréfelfing, Rampe Nord, Var. A (Anl. 4)

Die signalisierte Einmindung der Rampe Nord in die Umfahrung, kinftige
St 2063(neu) muld 2 sehr starke Verkehrsstrome bewaltigen, den starken Verkehr mit
bis zu 810 Kfz/Std. von der A 96 von Minchen kommend auf die Umfahrung Rich-
tung Siden sowie im abendlichen Berufsverkehr der auf der Umfahrung von Stden
kommende Verkehr zur A 96 stadtauswarts mit 810 Kfz/Stunde. Die Planung sieht
hierfir von der Rampe kommend einen doppelten Rechtsabbieger und von der Um-
fahrung kommend einen doppelten Linksabbieger vor (siehe Anl. 4, oben).

Der Uberschlagige Leistungsnachweis (Anl. 4) auf der Grundlage der praktischen
Leistungsfahigkeit ergibt in der Morgenspitze eine Leistungsreserve von 80 % und in
der Abendspitze von 22 %. Die signalisierte Einmindung der Rampe Nord in die
Umfahrung weist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die Ver-
kehrsqualitat A nach der Werteskala des HBS (Handbuch fur die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen) von A = optimal bis F = Giberlastet auf.

b) neue AS Gréfelfing, Rampe Sud, Var. A (Anl. 5)

Die Rampe Sud ist teilplanfrei, um ein Linksabbiegen auf der stark belasteten Umfah-
rung zu vermeiden. Zur Einfahrt in die A 96 in Richtung Minchen ist von Stiden kom-
mend eine Direktrampe mit Spursubtraktion mit einer Belastung bis zu 860 Kfz/Std.
vorgesehen, ohne Signalanlage, so daf? der Verkehr in Richtung Minchen immer frei
flieRen kann. Von Pasing kommend ist der Verkehr auf die A 96 in Richtung Mun-
chen relativ gering, er wird problemlos als Rechtsabbieger gefihrt.
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Von der A 96 von auswarts kommend mundet die mit 1.160 Kfz/Std. stark belastete
Ausfahrtsrampe mit einer signalisierten Einmundung in die Umfahrung, fur die
Rechtsabbieger Richtung Grafelfing und weiter stehen 2 Rechtsabbiegespuren zur
Verfigung (siehe Anl. 5, oben). Der Leistungsnachweis (Anl. 5) ergibt auf der
Grundlage der praktischen Leistungsfahigkeit in der Morgenspitze eine Leistungsre-
serve von 7 %. Die Leistungsgrenze (mogliche Leistungsfahigkeit) liegt bei -15 %,
Staubildung gibt es erst ab -10 %. Die Verkehrsqualitat entspricht in der Morgen-
spitze der Qualitat B. In der Abendspitze ist eine Leistungsreserve von 44 % vorhan-
den, das entspricht der Verkehrsqualitat A.

c) neue Anbindung Gréfelfing an die Umfahrung, Var. A (Anl. 6)

Die neue Anbindung Gréfelfing, d.h. die verlangerte Lochhamer Stral3e, die Uber die
heutige sudliche Parallelfahrbahn der Autobahn gefiihrt wird und die das erweiterte
Gewerbegebiet durchfahrt, schlie3t mit einer Gesamtbelastung von 15.900 Kfz/Tag
mit einer signalisierten Einmundung an die sehr hoch belastete Umfahrung an (bis zu
42.900 Kfz/Tag). Die Anbindung hat an der Signalanlage einen doppelten Linksab-
bieger auf die Umfahrung Richtung Autobahn (siehe Anl. 6, oben). In der Gegen-
richtung ist ein freier Rechtsabbieger mit Spursubtraktion vorgesehen, um einen lei-
stungsfahigen Verkehrsflul3 zu gewahrleisten.

Der Leistungsnachweis (Anl. 6) ergibt in der Morgenspitze eine Leistungsreserve von
25 %, was der Verkehrsqualitat A entspricht. In der Abendspitze ergibt sich eine Lei-
stungsreserve von 36 %, was ebenfalls der Verkehrsqualitdt A entspricht. Die Anbin-
dung von Grafelfing an die A 96 ist auch kunftig mit guter Leistungsfahigkeit
sichergestellt und hat noch Reserven, falls es kinftig zur Verlangerung der
St 2063neu auf Planegger Gebiet kommt.

d) Anbindung Sud (Lochhamer Schlag, GroBhaderner St ralRe), Var. A (Anl. 7)

Die Anbindung Siud ermdglicht die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Grafelfing
Uber den Lochhamer Schlag von Siden sowie einen Teil der Wohngebiete von Gréa-
felfing Uber die GroBhaderner Stral3e. An der Signalanlage ist eine 2-Phasen-Steue-
rung mit Nachlauf fur die von Siiden kommenden Linksabbieger Richtung Gewerbe-
gebiet notwendig. Der Leistungsnachweis (Anl. 7) ergibt fir die Morgenspitze eine
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Leistungsreserve von 3 %, was einer Verkehrsqualitat C entspricht. In der Abend-
spitze ergibt sich eine Leistungsreserve von 39 %, d.h. in der Abendspitze ist die
Verkehrsqualitat A vorhanden.

Anmerkung: Die Eingangsgrof3en der Leistungsberechnungen sind bewul3t grof3zii-
gig gewahlt worden, um beim Ergebnis auf der sicheren Seite zu liegen.

e) Einmindung der Umfahrung in die WirmtalstraRe, V. ar. A (Anl. 8)

Die 4-spurige Umfahrung bindet mit einer Belastung von rd. 26.000 Kfz/Tag an die
mit rd. 23.000 Kfz/Tag stark belastete St 2343, Wirmtalstral3e mit einer signalisierten
Einmundung westlich von Martinsried an. Am Knotenpunkt sind doppelte Linksabbie-
ger sowohl von der WirmtalstraRe (Grafelfing) zur Umfahrung als auch von der Um-
fahrung zur Wirmtalstral3e Richtung Minchen und Martinsried vorgesehen (siehe
Anl. 8, oben). Von Minchen / Martinsried kommend ist ein freier Rechtsabbieger (mit
Spursubtraktion) zur Umfahrung hin geplant, um einen leistungsfahigen Verkehrsfluf3
zu erhalten. Auf der St 2343, Wirmtalstral3e ergibt sich somit in Fahrtrichtung Gréafel-
fing eine Reduzierung der heute vorhandenen 2 Fahrspuren auf 1 Fahrspur je Rich-
tung, die hinsichtlich der Leistungsfahigkeit ausreichend ist.

Der Leistungsnachweis der signalisierten Einmindung (Anl. 8) ergibt in der Morgen-
spitze eine Leistungsreserve von 29 % und in der Abendspitze von 20 %. Die signali-
sierte Einmindung der Umfahrung Gréfelfing in die St 2343, WirmtalstralRe weist
somit sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die Verkehrsqualitat A
auf.

f) Wirmtalstral3e, Anbindung Kiesgrube und Reiterhof , Var. A

Die Anbindung der Kiesgrube erfolgt bereits heute mit einer bedarfsgesteuerten Si-
gnalanlage. Dies ist auch kinftig nach Rickbau der Wirmtalstral3e beizubehalten.
Die Koordinierung der Signalanlage mit dem Hauptstrom von der benachbarten Si-
gnalanlage, namlich dem Rechtsabbieger von der St 2063(neu) ist sicherzustellen,
eine ausreichende Leistungsfahigkeit ist dann gewahrleistet. In Fahrtrichtung Ost ist
keine Koordinierung notwendig, weil sich in Fahrtrichtung Ost die 3 Aufstellspuren
vor der Signalanlage an der Einmindung der St 2063(neu) stets erst fullen missen.
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Fur den Lkw-Verkehr der Kiesgrube ist — wie heute — auf der WirmtalstraRe die
Linksabbiegespur beizubehalten. Fir die Zufahrt zum Reiterhof ist keine eigene
Linksabbiegespur notwendig, die Situation ist aber baulich so auszuformen, daf3 ein
Linksabbieger zum Reiterhof nicht den Geradeausverkehr stort.

g) Wirmtalstral3e, Anbindung Finkenstral3e, Var. A (Anl. 10a-d)

Die Finkenstral3e erschliel3t sowohl nérdlich als auch sidlich der St 2343, Wiurmtal-
stralRe jeweils ein kleineres Wohngebiet. Die Verkehrsbelastung der Finkenstral3e
Nord liegt heute einschl. etwas Durchgangsverkehr bei rd. 2.400 Kfz/Tag und der
Finkenstral3e Sud bei 1.000 Kfz/Tag. In der Prognose ergeben sich auf der Finken-
straRe Nord 2.900 Kfz/Tag und auf der FinkenstralRe Sud 2.100 Kfz/Tag, da kunftig
eine starkere Ausrichtung des Verkehrsaufkommens der Siedlung sudlich der Wirm-
talstralRe durch die Umfahrung Gréafelfing in Richtung Minchen erfolgen wird.

Die Gemeinde Grafelfing hat zusammen mit den Planern fir die Anbindung der Fin-
kenstral3e an die St 2343 einen Kreisverkehr mit 32 Metern Durchmesser vorgese-
hen. Nach dem aktuellen Rechenverfahren fir die Leistungsfahigkeit von Kreisver-
kehren nach Prof. Brilon, Kreisel 7.1.10, ergibt sich auf der Grundlage der Prognose-
belastungen (Plan 8c und d) fur den Kreisverkehr in der Morgenspitze die Verkehrs-
qualitat B (Anl. 10a und b) sowie in der Abendspitze ebenfalls die Verkehrsqualitat B
(Anl. 10c und d). In der Morgenspitze ist der maximale ,Rickstau”, d.h. das Vorrtic-
ken zum Kreis, 17 Pkw aus Richtung Grafelfing. Da der mittlere Abstand beim Vor-
ricken zum Kreis brutto ca. 10 Meter sind, kann die Staulange bis zu 170 Meter sein,
d.h. der Abstand bis zur signalisierten Hauptkreuzung wird gerade noch ausreichen.
In der Abendspitze liegt der maximale Ruckstau bei 13 Pkw, ebenfalls aus Richtung
Grafelfing.

h) Kreuzung Pasinger Str. / Wirmtalstr. / Planegger  Str. / Bahnhofstr.  (Anl. 9)
Variante A

Mit dem Bau der Ostumfahrung Gréafelfing und der Totalsperre der St 2063(alt), Pa-
singer Stral3e in Hohe des Friedhofs fur den allgemeinen Kfz-Verkehr entsprechend
Variante A ergibt sich kinftig an der heutigen Hauptkreuzung in Grafelfing ein star-
ker Eckverkehr zwischen der Planegger StraRe und der Wirmtalstral3e. Die Bela-
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stung der Pasinger Stral3e geht um 60 % zuriick; der Verkehr wird auf die Wirmtal-
straRe verlagert, deren Belastung sich von 9.600 auf 22.000 Kfz/Tag verdoppelt.
Diese Belastungsverschiebung ist beim Umbau bzw. geplantem Rickbau der Kreu-

zung zu berucksichtigen. Um die notwendige Leistungsfahigkeit und einen ausrei-

chenden Verkehrsflu zu erhalten, missen die heute im Zuge der St 2063 vorhan-

denen Linksabbiegespuren in der Planegger Stral3e und in der Pasinger Stral3e un-

bedingt beibehalten werden, auch wenn in der Pasinger Stral3e eine Verkirzung
durchaus mdglich ist. Es wird folgender Riickbau vorgeschlagen:

BahnhofstraRe : kein Rickbau im Zufahrtsbereich zur Kreuzung. Da die Bela-
stung mit rd. 15.000 Kfz/Tag unverandert hoch bleibt ist die vorhandene Mittelinsel
in Hohe WirmtalstralRe / Stefanusstral3e eine optimale Querungshilfe fir Ful3gén-
ger und Radfahrer und sie verhindert ein Linksabbiegen in die Stefanusstralle,
was den VerkehrsfluR sonst deutlich stéren kdnnte. Direkt an der Kreuzung ist
ebenfalls eine Mittelinsel fur die Ful3ganger vorzusehen, da die Grinzeiten fir
FuRRganger kurz werden kdnnen (abhangig von Details der Signalschaltung).

Pasinger Stral3e : Ruckbau mdglich, da die Belastung um 60 % auf 6.400 Kfz/Tag
zuruckgeht. Entfallen kann die heutige Rechtsabbiegespur, es reicht eine Aufstell-
spur fir geradeaus plus rechts (max. 1 bis 2 Rechtsabbieger pro Umlauf). Bleiben
mufl3 eine kurze Linksabbiegespur und der Aufstellraum fir 2, maximal 3 Linksab-
bieger pro Umlauf innerhalb der Kreuzung.

WirmtalstraRe : Ein begrenzter Ruckbau ist mdglich, obwohl die WirmtalstralRe
mit 21.900 Kfz/Tag kinftig doppelt so hoch belastet sein wird wie heute. Entfallen
kann die heute vorhandene kurze Rechtsabbiegespur zur Pasinger Stral3e. Die
Kombination geradeaus und rechts ist kiinftig ausreichend. Im Zulauf zur Kreu-
zung ist eine mind. 100 Meter lange Aufstellspur fur die 12, max. 14 Linksabbieger
pro Umlauf beizubehalten. Die 1-spurige Fahrbahn der Wirmtalstraf3e Richtung
West kann somit nur noch rd. 100 Meter uber die FinkenstraRe hinaus nach We-
sten fortgefuhrt werden. In Fahrtrichtung Ost ist eine 1-spurige Fihrung ausrei-
chend.

Planegger Stral3e : Die Planegger Stral3e wird mit 18.600 Kfz/Tag etwas starker
belastet als heute. Es ist kein Umbau oder Riuckbau im Kreuzungsbereich még-
lich, vor allem mul3 die vorhandene Linksabbiegespur zur Bahnhofstral3e unbe-
dingt erhalten bleiben, da es sonst zu erheblichem Rickstau kommen wird.
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Die Leistungsuntersuchung auf der Grundlage dieser Vorgaben (Anl. 9) ergibt auf der
Grundlage der praktischen Leistungsfahigkeit in der Morgenspitze eine Leistungs-
“reserve” von -5 % und in der Abendspitze von -4 %. Ab -10 % beginnt Stau und bei
-15 % liegt die Leistungsgrenze. Nach der Werteskala des HBS entspricht die Lei-
stungsfahigkeit der Kreuzung St 2063 / St 2343 der Verkehrsqualitat D. Ein ausrei-
chender Verkehrsablauf ist sichergestellt.

Anmerkung: Das Verkehrsmodell hat ergeben, dal3 nicht alle Kfz die Route von der
Ostumfahrung tber die WirmtalstraRe zur St 2063, Planegger StralRe wahlen (und
umgekehrt), sondern dafd ca. 1.100 Kfz/Tag und Richtung auch die parallel verlau-
fende Verbindung uber die Grol3haderner StralRe nutzen. Wenn durch gemeindliche
Restriktionen hiervon noch ein Teil auf die Wirmtalstral3e verlagert wirden, dann
mifRte das auch leistungsmanRig abwickelbar sein. Es wirde sich in den Hauptver-
kehrszeiten um bis zu 2 zusatzliche Pkw je Signalumlauf je Richtung handeln. An der
Einmindung der Umfahrung Grafelfing in die St 2343, Wurmtalstral3e ist das lei-
stungsmalnig kein Problem, ebenso bei der Anbindung Sid an die Umfahrung. Bei
der Kreuzung der St 2063 mit der St 2343 (Bahnhofstral3e / Pasinger Stral3e /
WirmtalstraRe / Planegger Stral3e) ist es vom Fahrverkehr her ebenfalls méglich:
kiirzere Freigabezeit in der Pasinger StraRe und etwas langere Freigabezeit fur die
Linksabbieger von der Wirmtalstral3e zur Planegger Stral3e. Damit verkurzt sich aber
die mogliche Freigabezeit fur Ful3ganger tber die Wirmtalstral3e und Bahnhofstral3e.
Die Beibehaltung ( in der Wiurmtalstral3e) bzw. Neuanlage von ausreichenden Mittel-
inseln fur Ful3ganger ist deshalb unbedingt erforderlich, wobei es in Hauptverkehrs-
zeiten dazu kommen kann, dal3 eine durchgehende FufRgangerquerung nur in 1
Richtung mdglich bleibt. Fur ein langeres Ful3gangergrin uber die Bahnhofstralle
mufite der Geradeausverkehr von der Wirmtalstral3e her vorzeitig gestoppt werden,
wéhrend die Linksabbieger zur Planegger Stral3e weiterlaufen. Die zusatzliche Bela-
stung der WirmtalstraRe aufgrund einer Verkehrsberuhigung in der GrofRhaderner
StralRe konnte aber bei der Variante A zu Uberlastungen am Kreisverkehr Wiirmtal-
stralRe / FinkenstralRe fuhren mit ,Rickstau” bis in die signalisierte Hauptkreuzung.
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5.2 Variante B1 = ohne Nordverlangerung nach Pasing

Die Prognosebelastung der Knotenpunkte der Neubaustrecke sowie der Wirmtal-
stralle und der Pasinger StralRe in Gréfelfing sind fur den Gesamtverkehr, den
Schwerverkehr und die Spitzenstunden in den Planen 9a-d dargestellt. Die Lei-
stungsnachweise sind als Anlagen 11 — 15 beigefugt.

a) neue AS Gréafelfing, Rampe Nord, Var. B1

Da die Verlangerung nach Pasing bei den Varianten B und B1 fehlt, entfallt auch der
signalisierte Knotenpunkt an dieser Stelle.

b) neue AS Grafelfing, Rampe Sud, Var. B1

Durch den Wegfall der Verlangerung nach Pasing gibt es an der Rampe Sud keine
Linkseinbieger und damit ist auch hier im Fall der Varianten B und B1 keine Signal-
anlage erforderlich.

c) neue Anbindung Gréfelfing an die Umfahrung, Var. B1 (Anl. 11)

Bei den Varianten B und B1 erfolgt die Anbindung von Gréfelfing / Lochhamer Stral3e
nicht wie bei der Variante A uber die sudliche Parallelfahrbahn der A 96, sondern wie
heute durch das Gewerbegebiet zu der neuen signalisierten Einmindung in die Um-
fahrung Gréafelfing. Die Einmindung ist mit 15.700 Kfz/Tag hochbelastet und der
Hauptverkehrsstrom der Anbindung ist der Linkseinbieger Richtung Anschlul3stelle,
der wie bei Variante A 2-spurig ausgebildet sein muf3. Von der Ausbauqualitat her
muf} diese Einmindung wie im Fall Variante A ausgebildet werden, d.h. die Umfah-
rung mufd zwischen der Rampe Sud und der Anbindung Gréafelfing 4-spurig sein.

Unter dieser Voraussetzung ergibt der Leistungsnachweis (Anl. 11) in der Morgen-
spitze 65 % Leistungsreserve und in der Abendspitze 44 % Leistungsreserve. Die
Einmundung hat sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die Ver-
kehrsqualitat A.

Wirde man auf der Umfahrung von Suden her in der Zufahrt nur 1 Geradeausspur
Richtung Anschlul3stelle anbieten, dann ergébe sich in der Morgenspitze zwar noch
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eine Leistungsreserve von +9 % (Verkehrsqualitat B), in der Abendspitze aber ware
die Leistungsfahigkeit bei -15 %, d.h. der Knoten wéare Uberlastet mit der Verkehrs-
qualitdt F. Es mul3 an diesem Knoten auf der Umfahrung von Siden her auf jeden
Fall vor der Signalanlage auf 2 Aufstellspuren fir die Geradeausfahrer aufgeweitet
werden (plus ein kurzer Linksabbieger).

Die Ausbildung dieser signalisierten Einmindung analog dem Ausbauzustand der
Variante A ermdglicht es, spater ohne Umbau eine Verlangerung der Umfahrung
Richtung Pasing durchzufiihren — mit Signalisierung der beiden Knoten an der An-
schlu3stelle.

d) Anbindung Sud (Lochhamer Schlag, GroRhaderner St ral3e), Var. B1 (Anl. 12)

Die Anbindung Siud ermdglicht die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Grafelfing
Uber den Lochhamer Schlag von Suden sowie einen Teil der Wohngebiete von Gra-
felfing Uber die GroBhaderner Stral3e. An der Signalanlage ist eine 2-Phasen-Steue-
rung mit Nachlauf fur die von Siiden kommenden Linksabbieger Richtung Gewerbe-
gebiet notwendig. Im Zuge der Umfahrung ist in Fahrtrichtung Nord eine Fahrspur
ausreichend, in Fahrtrichtung Sid missen es aber 2 Fahrspuren fur den Geradeaus-
verkehr sein, die sudlich der Signalanlage nach ca. 70 Metern auf 1 Fahrspur zu-
sammengezogen werden konnen. Der gesonderte Rechtsabbieger von Norden
kommend ist nicht notwendig; es reicht die Kombispur geradeaus + rechts am Signal.
Die Umfahrung Gréfelfing muf3 zwischen den Anbindungen Nord und Sid 3-streifig
sein (2 Richtung Sud, 1 Richtung Nord) und zwischen der Anbindung Sid und der
WirmtalstraRe reicht ein 2-streifiger Querschnitt aus (mit Aufweitung an der Ein-
mindung in die WirmtalstraRe). Der Leistungsnachweis (Anl. 12) ergibt fir die Mor-
genspitze eine Leistungsreserve von 39 %, was der Verkehrsqualitat A entspricht. In
der Abendspitze ergibt sich eine Leistungsreserve von 12 %, d.h. in der Abendspitze
ist die Verkehrsqualitat B vorhanden.

Anmerkung: Die Eingangsgrof3en der Leistungsberechnungen sind bewul3t grof3zii-
gig gewahlt worden, um beim Ergebnis auf der sicheren Seite zu liegen.



22

e) Einmindung der Umfahrung in die WirmtalstraRe, V. ar. B1 (Anl. 13)

Die 2-spurige Umfahrung bindet mit einer Belastung von 23.000 Kfz/Tag an die mit
rd. 24.000 Kfz/Tag stark belastete St 2343, Wirmtalstrale mit einer signalisierten
Einmundung westlich von Martinsried an. Am Knotenpunkt sind doppelte Linksabbie-
ger sowohl von der WirmtalstralRe (Grafelfing) zur Umfahrung als auch von der Um-
fahrung zur Wirmtalstraf3e Richtung Minchen und Martinsried notwendig (siehe Anl.
13, oben). Von Minchen / Martinsried kommend ist ein freier Rechtsabbieger (mit
Spursubtraktion) zur Umfahrung hin geplant, um einen leistungsfahigen Verkehrsfluf3
zu erhalten. Auf der St 2343, Wirmtalstral3e ergibt sich somit in Fahrtrichtung Gréafel-
fing eine Reduzierung der heute vorhandenen 2 Fahrspuren auf 1 Fahrspur je Rich-
tung, die hinsichtlich der Leistungsfahigkeit ausreichend ist. Der Ausbau der Einmin-
dung der Umfahrung in die Wirmtalstraf3e muf3 im Fall Variante B1 identisch sein mit
dem Ausbauvorschlag der Variante A, jedoch reicht ein 2-spuriger Ausbau der Um-
fahrung nordlich der WirmtalstraRe aus, das bedeutet an der signalisierten Einmun-
dung eine Aufweitung von 1 Spur auf 3 Aufstellspuren (1 Rechtsabbieger + doppelter
Linksabbieger) und in Fahrtrichtung Nord ein Zusammenziehen von 2 Spuren auf
1 Spur nach ca. 70 Metern.

Der Leistungsnachweis der signalisierten Einmindung (Anl. 13) ergibt in der Morgen-
spitze eine Leistungsreserve von 22 % und in der Abendspitze ebenfalls von 22 %.
Die signalisierte Einmiundung der Umfahrung Gréafelfing in die St 2343, Wirmtal-
stral3e weist somit sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die Ver-
kehrsqualitat A auf.

f) Wirmtalstral3e, Anbindung Kiesgrube und Reiterhof , Var. B1

Die Anbindung der Kiesgrube erfolgt bereits heute mit einer bedarfsgesteuerten Si-
gnalanlage. Dies ist auch kiunftig nach Rickbau der WirmtalstralRe entsprechend
den Varianten A und B1 beizubehalten. Die Koordinierung der Signalanlage mit dem
Hauptstrom von der benachbarten Signalanlage, ndmlich dem Rechtsabbieger von
der St 2063(neu) ist sicherzustellen, eine ausreichende Leistungsfahigkeit ist dann
gewabhrleistet. In Fahrtrichtung Ost ist keine Koordinierung notwendig, weil sich in
Fahrtrichtung Ost die 3 Aufstellspuren vor der Signalanlage an der Einmindung der
St 2063(neu) stets erst fullen missen. Fur den Lkw-Verkehr der Kiesgrube ist — wie
heute — auf der Wirmtalstral3e die Linksabbiegespur beizubehalten. Fiur die Zufahrt
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zum Reiterhof ist keine eigene Linksabbiegespur notwendig, die Situation ist aber
baulich so auszuformen, dall ein Linksabbieger zum Reiterhof nicht den
Geradeausverkehr stort.

g) Wirmtalstral3e, Anbindung Finkenstral3e, Var. B1 (Anl. 15a-d)

Die Finkenstral3e erschliel3t sowohl nérdlich als auch sidlich der St 2343, Wiurmtal-
stralRe jeweils ein kleineres Wohngebiet. Die Verkehrsbelastung der Finkenstral3e
Nord liegt heute einschl. etwas Durchgangsverkehr bei rd. 2.400 Kfz/Tag und der
Finkenstral3e Sud bei 1.000 Kfz/Tag. In der Prognose ergibt sich bei der Variante B1
auf der FinkenstralRe Nord 2.600 Kfz/Tag und auf der FinkenstralRe Sud 2.100 Kfz/
Tag, da kinftig eine starkere Ausrichtung des Verkehrsaufkommens der Siedlung
sudlich der WirmtalstraRe durch die Umfahrung Gréafelfing in Richtung Miunchen er-
folgen wird.

Die Gemeinde Gréafelfing hat fur die Anbindung der FinkenstralR3e an die St 2343 ei-
nen Kreisverkehr mit 32 Metern Durchmesser vorgesehen. Nach dem aktuellen Re-
chenverfahren fir die Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren nach Prof. Brilon, Krei-
sel 7.1.10, ergibt sich auf der Grundlage der Prognosebelastungen der Variante B1
(Plan 9c und d) fur den Kreisverkehr in der Morgenspitze die Verkehrsqualitat B (Anl.
15a und b) sowie in der Abendspitze die Verkehrsqualitdt A (Anl. 15¢ und d). In der
Morgenspitze ist der maximale ,Ruckstau“, d.h. das Vorricken zum Kreis, 14 Pkw
aus Richtung Grafelfing. Da der mittlere Abstand beim Vorriicken zum Kreis brutto
ca. 10 Meter sind, kann die Stauléange bis zu 140 Meter sein, d.h. der Abstand bis zur
signalisierten Hauptkreuzung wird ausreichen. In der Abendspitze liegt der maximale
Ruckstau von Grafelfing her bei 6 Pkw (keine Rickstaugefahr).

h) Kreuzung Pasinger Str. / Wirmtalstr. / Planegger  Str. / Bahnhofstr.  (Anl. 14)
Variante B1

Mit dem Bau der Ostumfahrung Gréafelfing, jedoch ohne Totalsperre der St 2063(alt),
Pasinger Strafl3e in Hohe des Friedhofs fir den allgemeinen Kfz-Verkehr entspre-
chend Variante A ergibt sich kinftig an der heutigen Hauptkreuzung in Gréafelfing
ebenfalls ein starkerer Eckverkehr zwischen der Planegger Stral3e und der Wirmtal-
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strale. Die Belastung der Pasinger Stral3e geht bei der Variante B1 zwar nur um
23 % zurlck; der Verkehr wird auf die WirmtalstralRe verlagert, deren Belastung um
rd. 80 % von 9.600 auf 17.600 Kfz/Tag fast verdoppelt. Diese Belastungsverschie-
bung ist beim Umbau bzw. geplantem Rickbau der Kreuzung zu bertcksichtigen.
Um die notwendige Leistungsfahigkeit und einen ausreichenden Verkehrsflul3 zu er-
halten, missen die heute im Zuge der St 2063 vorhandenen Linksabbiegespuren in
der Planegger Stral3e und in der Pasinger Strafl3e unbedingt beibehalten werden,
ebenfalls ist die eigene Rechtsabbiegespur von der Pasinger Stral3e zur Bahnhof-
stralRe unverzichtbar. Es wird folgender Umbau vorgeschlagen:

BahnhofstraRe : kein Rickbau im Zufahrtsbereich zur Kreuzung. Da die Bela-
stung mit rd. 15.000 Kfz/Tag unverandert hoch bleibt ist die vorhandene Mittelinsel
in Hohe WirmtalstralRe / Stefanusstral3e eine optimale Querungshilfe fir Ful3gén-
ger und Radfahrer und sie verhindert ein Linksabbiegen in die Stefanusstralie,
was den VerkehrsfluR sonst deutlich stéren kdnnte. Direkt an der Kreuzung ist
ebenfalls eine Mittelinsel fur die Ful3ganger vorzusehen, da die Grinzeiten fir
FuRRganger kurz werden kdnnen (abhangig von Details der Signalschaltung).

Pasinger StralRe : kein Rickbau mdglich, da die Belastung nur um 23 % auf
13.200 Kfz/Tag zurlickgeht. Bleiben muld eine kurze Linksabbiegespur mit einem
Aufstellraum fur 2, maximal 3 Linksabbieger pro Umlauf innerhalb der Kreuzung.
Die eigene Rechtsabbiegespur zur Bahnhofstralde muf3 erhalten bleiben.

WirmtalstraRe : Ein begrenzter Ruckbau ist mdglich, obwohl die WirmtalstralRe
mit 17.600 Kfz/Tag kinftig fast doppelt so hoch belastet sein wird wie heute. Ent-
fallen kann die vorhandene kurze Rechtsabbiegespur zur Pasinger Straf3e. Die
Kombination geradeaus und rechts ist kiinftig ausreichend. Im Zulauf zur Kreu-
zung ist eine mind. 80 Meter lange Aufstellspur fir die 9, max. 11 Linksabbieger
pro Umlauf beizubehalten. Die 1-spurige Fahrbahn der Wirmtalstra3e Ri. West
kann somit nur noch gut 100 Meter Uber die Finkenstral3e hinaus nach Westen
fortgefuhrt werden. In Fahrtrichtung Ost ist eine 1-spurige Fuhrung ausreichend.

Planegger Stral3e : Die Planegger Stral3e wird mit 19.700 Kfz/Tag starker belastet
als heute. Es ist kein Umbau oder Rickbau im Kreuzungsbereich méglich, vor al-
lem muf3 die vorhandene Linksabbiegespur zur BahnhofstralRe unbedingt erhalten
bleiben, da es sonst zu erheblichem Rickstau kommen wird.
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Die Leistungsuntersuchung auf der Grundlage dieser Vorgaben (Anl. 14) ergibt auf
der Grundlage der praktischen Leistungsfahigkeit in der Morgenspitze eine Lei-
stungs‘reserve” von -5 % und in der Abendspitze von -4 %. Erst ab -10 % beginnt
Stau und bei -15 % liegt die Leistungsgrenze. Nach der Werteskala des HBS ent-
spricht die Leistungsfahigkeit der Kreuzung St 2063 / St 2343 der Verkehrsqualitat D.
Ein ausreichender Verkehrsablauf ist sichergestellt.

Anmerkung: Das Verkehrsmodell hat ergeben, daf3 auch im Fall Variante B1 nicht
alle Kfz die Route von der Ostumfahrung Uber die Wirmtalstral3e zur St 2063, Pla-
negger Straf3e wahlen (und umgekehrt), sondern dald ca. 600 Kfz/Tag und Richtung
auch die parallel verlaufende Verbindung Uber die GroRRhaderner Straf3e nutzen.
Wenn durch gemeindliche Restriktionen hiervon noch ein Teil auf die Wirmtalstral3e
verlagert wirden, dann ware das bei der Variante B1 auch leistungsmaflig abwickel-
bar. Es wirde sich in den Hauptverkehrszeiten um etwa 1 zusatzlichen Pkw je Si-
gnalumlauf je Richtung handeln.

6. Grundlagen der Verkehrslarmberechnung

Die Verkehrszéhlungen, die darauf aufbauende Verkehrsanalyse und die Verkehrs-
prognose sind werktagliche Verkehre. Auf dieser Grundlage werden die Leistungs-
untersuchungen der Knotenpunkte durchgefuhrt.

Grundlage fur die Verkehrslarmberechnung ist nach RLS-90 nicht der werktagliche
Verkehr, sondern die sog. DTV-Belastung, der ,durchschnittliche tagliche Verkehr* im
Jahresmittel, d.h. einschlieRlich Bertcksichtigung der meist geringeren Belastungen
an den Wochenenden und Feiertagen und in den Wintermonaten.

Das amtliche Ergebnis der DTV-Zahlung 2010 weist fur die St 2063 in Grafelfing
nordlich der St 2343 eine DTV-Belastung von 15.043 Kfz/Tag auf, der zugehdrige
Werktagswert betragt 16.517 Kfz/Tag. Der Jahresmittelwert DTV liegt in Gréfelfing
somit um 9 % unter dem Werktagswert. Fur die Verkehrslarmberechnung sind die
Prognosebelastungen des Gesamtverkehrs um 9 % abzumindern. Fur die St 2343
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zwischen Gréfelfing und Martinsried ergibt sich eine Abminderung DTV zu Werktag
um 12 % (DTV 2010: 9.413 Kfz/Tag, DTV-Werktag 2010: 10.660 Kfz/Tag).

Beim Schwerverkehr ist der Unterschied zwischen der werktaglichen Belastung und
dem Jahresmittelwert noch deutlich grof3er. Die werktagliche Belastung im Schwer-
verkehr ist als Ergebnis der DTV-Zahlung 2010 fur die St 2063 in Gréfelfing mit 754
Kfz/Tag angegeben, der zugehoérige DTV-Wert im Jahresmittel betragt 607 Kfz/Tag,
d.h. das Jahresmittel ist um 20 % niedriger als die werktagliche Belastung. Fur die
Verkehrslarmberechnung sind die Prognosebelastungen des Schwerverkehrs um
20 % abzumindern.

Bei den Verkehrszahlungen (Anl. 1b, 2b und 3b) wurde der Schwerverkehr ab 3,5 to
erfal3t auf der Grundlage der Definition des Schwerverkehrs nach den EU-Richtlinien.
Nach der RLS-90 als Grundlage fir die Verkehrslarmberechnung zahlen zum
Schwerverkehr auch die schweren Lieferwagen ab 2,8 to bis 3,5 to. Nach Angabe
der Bundesanstalt fiir das StralRenwesen sind das 17 % der Lieferwagen. Um die
Auswirkung der schweren Lieferwagen auf den Mittelungspegel zu bericksichtigen
hat es sich bewahrt, die fur die Larmberechnung maf3gebenden Lkw-Anteile Tag und
Nacht um jeweils 1 Prozentpunkt zu erhéhen. Dies wurde in den nachfolgenden Ta-
bellen beriicksichtigt. Fur die Trasse Variante A ergeben dich die Werte der Tabelle 3
und fir die Trasse der Variante B1 ergeben sich die Werte der Tabelle 4.

- : Prognose Prognose

Teilstrecke Variante A We%ktag DgTV mt pT MmN PN

Ostumfahrung nordlich A 96 13.600 12.400 718 5,0 % 114 6,0 %
Ostumfahrung stdlich A 96 42.900 39.100 2262 | 52% 362 6,4 %
Ostumfahrung bis Knoten Siid 29.700 27.000 1562 | 52% 250 6,2 %
Ostumfahrung bis St 2343 26.200 23.900 1384 | 58% 220 6,3 %
Warmtalstr. Ri. Lochhamer Str. 23.500 20.700 1.198 55 % 192 7,7 %
Wirmtalstr. bis Finkenstr. 23.300 20.500 1186 | 51% 190 7,5 %
Wirmtalstr. westlich Finkenstr. 22.100 19.500 1.129 5,4 % 180 7,6 %

Tab. 3: Ostumfahrung Grafelfing, Eingangswerte fur die Verkehrslarmberechnung nach
RLS-90, Prognose 2025, Variante A

Anmerkung: Da es sich bei der Ostumfahrung Grafelfing um eine 4-spurige Neu-
baustrecke handelt, sind die Werte mr und my zu halbieren und fiir jede Richtungs-
fahrbahn anzusetzen.
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- : Prognose Prognose

Teilstrecke Variante B1 We%ktag DgTV mr pT mn PN

Ostumfahrung stdlich A 96 38.000 34.600 2002 | 54% 320 7,0 %
Ostumfahrung bis Knoten Sud 23.900 21.800 1262 | 54 % 202 71 %
Ostumfahrung bis St 2343 22.900 20.900 1210 | 56% 193 6,7 %
Wirmtalstr. Ri. Lochhamer Str. 23.800 21.000 1.216 5,5 % 194 7,8 %
Wirmtalstr. bis Finkenstr. 19.100 16.800 972 5,6 % 155 8,6 %
Wirmtalstr. westlich Finkenstr. 17.600 15.500 898 5,9 % 143 8,7 %

Tab. 4: Ostumfahrung Grafelfing, Eingangswerte fur die Verkehrslarmberechnung nach
RLS-90, Prognose 2025, Variante B1

7. Ergebnis

Die Ostumfahrung Gréafelfing mit Verlegung der St 2063 an den 0stlichen Ortsrand
der Gemeinde mit gleichzeitiger Verlegung der Anschlu3stelle Gréfelfing der A 96
bietet fur Grafelfing die Moglichkeit einer Neuordnung des Stralennetzes im Bereich
des Anschlusses und der Pasinger StralRe. Durch die Sperrung der Pasinger Stral3e
nordlich der Heitmeiersiedlung und in Hohe des Friedhofs fur den allgemeinen Kfz-
Verkehr entsprechend der Variante A mit Nordverlangerung nach Pasing wird ent-
sprechend der Forderung im Raumordnungsverfahren der Regierung von Oberbay-
ern von 1988 eine ,gréRtmogliche Entlastung der Ortsdurchfahrt” fir Grafelfing er-
reicht. ,Zur Entlastung der Anwohner werden die Verkehrsmengen (der Pasinger
Stral3e in Gréfelfing) drastisch reduziert".

Eine Zusatzbelastung der Nachbargemeinden tritt kaum bzw. gar nicht auf. Die Orts-
durchfahrt Planegg im Zuge der St 2063 wird kaum zusatzlich belastet, jedoch nimmt
die Belastung der Lochhamer Straf3e im Gewerbegebiet Martinsried durch die Attrak-
tivitat der Anbindung an die A 96 Uber die Ostumfahrung Gréfelfing etwas zu, in den
Wohngebieten von Martinsried (Rontgenstralle, Einsteinstral3e) ist dagegen eine
Verkehrsabnahme zu erwarten.
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Bei der Variante A erhalt die Ostumfahrung Gréfelfing, kiinftige St 2063(neu) sudlich
der A 96 bis zur St 2343 einen 4-streifigen Querschnitt, der werktagliche Belastungen
zwischen 26.000 Kfz/Tag nordlich der St 2343 bis zu 43.000 Kfz/Tag sudlich der
verlegten Anschlul3stelle Grafelfing an der A 96 aufweisen wird. Nordlich der A 96 ist
die Umfahrung Richtung Pasing 2-streifig mit einer werktaglichen Belastung von
13.600 Kfz/Tag. Die Strecke und die insgesamt 5 signalisierten Knotenpunkte sind
leistungsfahig und weisen Leistungsreserven auf, was auch mit einem Fahrzeug-Si-
mulations-Modell detailliert nachgewiesen wurde. Die Realisierung der Variante A
wird sehr aufwendig sein.

Deshalb wurde in der Gemeinde Grafelfing eine reduzierte Variante entwickelt, die
sog. Variante B1 . Sie verzichtet auf die Verlangerung der Umfahrung nérdlich der
A 96 bis nach Pasing, andererseits bleibt die Pasinger Stral3e durchgangig befahr-
bar. Die Ostumfahrung Variante Bl ist mit 38.000 Kfz/Tag sudlich der A 96 und
22.900 Kfz/Tag nérdlich der WirmtalstraRe um 11 — 20 % geringer belastet als bei
der Variante A. Wegen der geringeren Belastung ist auch kein durchgehend 4-streifi-
ger Ausbau notwendig, 4-streifig mul3 nur der nordlichste Abschnitt an der verlegten
Anschlu3stelle zur A 96 sein. In Hohe des Gewerbegebietes reicht ein 3-streifiger
Querschnitt aus (2 Fahrstreifen Richtung Sidd und 1 Fahrstreifen Richtung Nord).
Dieser nicht symmetrische Querschnitt ergibt sich durch die Lage der beiden Anbin-
dungen an das Gewerbegebiet auf der Westseite der Umfahrung und die dadurch
bedingten Linksabbieger zum Gewerbegebiet. Sudlich des Gewerbegebietes reicht
bis zur WirmtalstraRe ein 2-streifiger Fahrbahnquerschnitt aus, erst an der Einmin-
dung in die Wirmtalstral3e ist eine Aufweitung notwendig.

Bei der Variante B1 wird die Pasinger Stral3e in Hohe des Gewerbegebietes um
7.000 Kfz/Tag entlastet, was gegeniber dem Istzustand immer noch eine Entlastung
um 40 % ist. Nordlich der zentralen Kreuzung mit der Bahnhofstrafl3e / Wirmtalstral3e
ergibt sich eine Entlastung der Pasinger StraRe um 4.300 Kfz/Tag, das wére eine
Entlastung um rd. 25 % gegeniber dem Istzustand. Andererseits hat die Variante B1
den Vorteil, dal3 die Zusatzbelastung der Wirmtalstra3e deutlich geringer ist als bei
der Variante A:

— im Abschnitt westlich der Finkenstral3e steigt die Belastung nur von heute 9.600
auf 17.600 Kfz/Tag (Var. B1) und nicht auf 22.100 Kfz/Tag (Var. A);
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— im Abschnitt dstlich der Finkenstral3e steigt die Belastung nur von heute 10.100
auf 19.100 Kfz/Tag (Var. B1) und nicht auf 23.300 Kfz/Tag (Var. A).

Die Variante B1 ermdglicht mit deutlich geringerem Gesamtaufwand eine wenn auch
begrenzte Entlastung der Pasinger Stral3e bei deutlich geringerer Zusatzbelastung
der Wiurmtalstral3e. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Zuge der Umfahrung
ist gewahrleistet, da die Belastungen geringer sind als bei der Variante A. Ein er-
neuter Nachweis mit dem Fahrzeug-Simulations-Modell ist nicht erforderlich.

Die angestrebte MalBhahme Umfahrung Gréfelfing ist ein wesentlicher erster Schritt
entsprechend der Zielvorgabe der Raumordnung zur ,Schaffung einer neuen Sam-
mel- und Verteilerschiene fir den tberértlichen Verkehr im Wirmtal und in der Entla-
stung der Ortsdurchfahrten von Grafelfing, Planegg und Martinsried“. Fur Gréfelfing
wird dieses Ziel mit der geplanten Umfahrung mit der Variante A optimal und mit der
Variante Bl in ausreichendem Umfang erreicht. Die Nachbargemeinde Planegg hat
dann zu entscheiden, ob sie diese Entlastungen ihrer Ortsdurchfahrten durch die
Fortsetzung der MalRnahme nach Stiden ebenfalls anstreben will.

Die vorliegende MalRnahme Ostumfahrung Grafelfing erfillt die Ziele der Raumord-
nung.

Minchen, 27./Februar 2013

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung Gréfelfing
Anl.

Knotenpunktsbelastungen
Grafelfing
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Am Wasserbogen
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Am Wasserbogen

Verkehrsuntersuchung Gréfelfing

Knotenpunktsbelastungen

Grafelfing

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

(Bus, Lkw > 3,5 to., Lz)
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Am Wasserbogen

Verkehrsuntersuchung Gréfelfing
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Am Wasserbogen

Verkehrsuntersuchung Gréfelfing

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung Grafelfing

Knotenpunktsbelastungen
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Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Gréfelfing

Knotenpunktsbelastungen
Grafelfing - St 2063 - St 2343

Abendspitze (17.00-18.00 Uhr) in Kfz/Std.
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Skizze

Spureneinteilung -
Morgenspitze t, = 90 sec.
410
a7y
w 15"
Kfz/Umlauf 1 2‘ 5
u. erforderl. Grunzeit 18 522"2" o
’2' Verkehrs-
9 12 qualitat
| Il I Iv A
Phasenablauf
«f ot =2
15" 12" 8" tein = 35 sec.
4 8 , 8 t?run = 20 sec.
v 28 Summe 55 sec.
. . _ 90" - 55" a0
Leistungsnachweis Reserve = —35 X 100-20=80%
Abendspitze t, = 90 sec.
9.8
a7y
W 16"
Kfz/Umlauf 2 :‘ 8
u. erforderl. Grunzeit 21 323';_)" -
’2' Verkehrs-
2113 qualitat
I Il 1] v A
Phasenablauf
«f at =2
16" 25" 8" tein = 49 sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 69 sec.
. . 90" - 69" _
Leistungsnachweis Reserve = —=— X 100-20=22%

Anl. 4: Leistungsnachweis AS Grafelfing (neu), Rampe Nord / Umfahrung Var. A

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

Morgenspitze t, = 90 sec.

1.27
a7y
Kfz/Umlauf 4 B0 28
u. erforderl. Grunzeit 26 1y 30" -
'2 Verkehrs-
17 qualitat
| Il n v B
Phasenablauf ‘iT 4
=
28" 30" tson = 58 sec.
8 8 t?run - 16 sec.
Summe 74 sec.
. . 90" - 74"
Leistungsnachweis Reserve = g X 100-20=7%
Abendspitze t, = 90 sec.
1.27
a3y
Kfz/Umlauf 7 i 28
u. erforderl. Grunzeit 13 My -
'2 Verkehrs-
27 qualitat
I Il 1] v A
Phasenablauf ‘iT 4 A
4 Vv
28" 7" toun = 45 SEC.
8 8 tfrun - 16 sec.
Summe 61 sec.
. . 90" - 61"
Leistungsnachweis Reserve = ——— x 100 - 20 = 44 %

45"

Anl. 5:  Leistungsnachweis AS Grafelfing (neu), Rampe Sud / Umfahrung Var. A

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

Morgenspitze t, = 90 sec.
18 34
a¥
40" 34"
Kfz/Umlauf 14 2317--
u. erforderl. Grinzeit
2n 23"
’ '2 Verkehrs-
2 23 qualitat
I I 11} \Y; A
Phasenablauf qu a
=
34" 17" t.. = 57 sec.
8 8 tfrun - 16 sec.
Summe 67 sec.
. ) _90"-67" _
Leistungsnachweis Reserve = s X 100-20=25%
Abendspitze t, = 90 sec.
13 18
a ¥
29" 18"
Kfz/Umlauf 12 2!‘15"
u. erforderl. Grinzeit
2 26"
’ '2 Verkehrs-
3 26 qualitat
| ] 1] v A
Phasenablauf qu <a
=
26" 15" t~. = 41 sec.
8 8 tfrun = 16 sec.
Summe 57 sec.
. ) 90" - 57"
Leistungsnachweis Reserve = ———— x 100-20=36%

Anl. 6: Leistungsnachweis Anbindung Nord Gréfelfing (GE) / Umfahrung Var. A

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

Kfz/Umlauf
u. erforderl. Grinzeit

Phasenablauf

Leistungsnachweis

Kfz/Umlauf
u. erforderl. Griinzeit

Phasenablauf

Leistungsnachweis

Morgenspitze t, = 90 sec.
2 33
a¥
33"
6 ‘14"
Sk | 20"
2 erkehrs-
a1 Verkeh
4 20 qualitat
| Il [} v C
—4
<t 4 3
33" 10" 14" ten = 97 SEC.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 77 sec.
Reserve = 905—777 X 100-20=3 %
Abendspitze t, = 90 sec.
6 20
a ¥
20"
7 " ) 16"
ol | 29"
< '2 Verkehrs-
2 29 qualitat
I Il I \Y A
—4
<t 4 3
20" 8" 16" toun = 44 sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 64 sec.
Reserve = % x 100 - 20 = 39 %

Anl. 7:

Leistungsnachweis Anbindung Sud Gréfelfing (GE) / Umfahrung Var. A
Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

il Gah- sl Rabegy

Morgenspitze t, = 90 sec.
15 2%
[
2 w 32" 24" o
Kfz/Umlauf 113813 2% 15
u. erforderl. Griinzeit 13w 26 10"@m 5
Verkehrs-
qualitat
I Il 11} \Y; A
Phasenablauf A
< o Jp
10" 13" 24" teqn = 47 sec
4 8 8 t, = 20sec
Summe 67 sec.
- - _90"- 67" ~
Leistungsnachweis Reserve = g X 100-20=29%
Abendspitze t, = 90 sec.
14 1%
[N
2 W 31" 12" 4o
Kfz/Umlauf 133016 2% 19
u. erforderl. Grinzeit g mb16 22"em 11
Verkehrs-
qualitat
| 1l 1] \Y} A
Phasenablauf A
< o Jp
22" 16" 12" tegn = 50 Sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 70 sec.
Reserve = 20— 70" ,,70 x 100 - 20 =20 %

Leistungsnachweis

50

Anl. 8:
Prognose 2025

Leistungsnachweis Umfahrung / St 2343, Wiurmtalstral3e, Var. A




Skizze

Spureneinteilung

jyerireart )

Morgenspitze t, = 90 sec.
1.31
AN
4
Kfz/Umlauf 24 LS
u. erforderl. Griinzeit 12{"24 16"4m 7
] g 20'¢K12
’ ' ' Verkehrs-
3 4 (11) gualitat
I I Il v D
Phasenablauf PR A ?4
>
24" 29" 8" tein = 61 sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 81 sec.
, : _ 90" - 81" 3
Leistungsnachweis Reserve = e X 100 -20=-5%
Abendspitze t, = 90 sec.
2.4 1
dl e
12"
Kfz/Umlauf 2 LY
u. erforderl. Griinzeit 2{"24 24" 4]
100 24'ge 10
‘ ﬁ ' f ’ Verkehrs-
4 5 (1) qualitat
I I 11} \Y; D
Phasenablauf A A 41,4
>
24" 24" 12" ton = 60 Sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 80 sec.
, . _ 90" - 80" 3
Leistungsnachweis Reserve = a0 X 100 - 20 = -4 %

Anl. 9:

Leistungsnachweis Kreuzung St 2063 / St 2343 in Gréafelfing, Var. A

Pasinger StralRe / Wirmtalstral3e / Planegger StralRe / Bahnhofstral3e

Prognose 2025




\erkehrsfluss - Diagramm als Krais

Datei: Grafelfing,prog,Var. A,m

Projekt: St 2083neu, Grafelfing

Projekt-Nummer:

Knoten: St 2343/Finkenstr.

Stunde: Morgenspitze

4 Finkenstr, Nord ; i
0 1000 PKW-Einheiten / h Qa = 63 PKW-Einheiten
e Qe =085
e = 809

1 Wirmtalstr. West 3 : Wirmtalstr. Ost

Ca = 808 Qa =897

Qe =935 Qe = 828

Qc=85 Qc =43

2 Finkenstr. Sid

Cla =43
Qe =53 Sum= 1912
Gc =987

Anl. 10a: Verkehrsbelastung Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.

mit Umfahrung Grafelfing Var. A; Morgenspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen

Kraise 7.1.10



Kapazitat, mittlere \Wartezeit und Staulangen - mit FulRgangereinfluss
Datei: Gréfelfing, prog,Var. A m.krs

Projekt: St 2083neu, Grafelfing

Projekt-Nummer:
Knoten: St 2343/Finkenstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
o : n-in| F+R | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mitth. Wz | LOS
MName | - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h PKW-E/h| - |PKW-Efh 8 -
1 | Wormtalstr. West (1] 70 5 935 | 1149 | 081 | 214 16 | B
2 | Finkenstr. Sud |4 | 70 987 53 468 | 0,11 416 9 A
3 | Wormtalstr. Ost ] 43 829 1185 | 0,69 366 10 A
| 4 | Finkenstr. Nord |1 | 70| @808 95 587 | 0,16 | 492 | A
Staulangen
- n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh g-e-max L L-95 L-88 | LOS
| Name - /h |PKW-E/h PKW-Efh PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E
1 Wﬂrmtalstr._ ‘u'_‘n_{eat 1 70 | a5 835 1149 2,9 12 | 7 B
2 | Finkenstr. S0d ) 1 70 o87 53 489 01 0 1 i A
3 | Wurmtalstr. Ost 1| 70| 43 | 8290 | 1195 | 16 7 10 | A
4 | Finkenstr. Nord | 1 | 70 | 809 85 587 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufiuss lber alle Zufahrten . 1e12 PKW-E/h
daveon Kraftfahrzeuge s | Kfzth
Summe aller Wartezeiten . BT Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz e AT s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazjté.t . Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (200
Wartezeit :  HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =08/ T = 3800
Staulangen o Wu, 1897
Fultganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HES [Deutschland)

Anl. 10b: Leistungsnachweis Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Grafelfing Var. A; Morgenspitze

Kreisel 7.1.10

r Frof. Dr.-Ing. H. Kurzak Monchen - —‘




Datei: Grafelfing, prog, Var.A,a.krs
Projekt: St 2083neu, Grafelfing
Projekt-Nurmmer:

Knoten: St 2343/Finkenstr.

Stunde: Abendspitze

4 . Finkenstr. Nord

0 1000 PKW-Einheiten / h Qa =94 PKW-Einheiten
I Qe=73
Qc =976
1 Wirmtalstr. West 3 Woarmtalstr. Ost
Qa=913 Qa=871
Qe = 861 Qe =1017
Qe=138 = Qc =53

2 : Finkenstr. Sod
Qa=126

Qe = 53 _
{32:5?‘1 Sum = 2004

Anl. 10c: Verkehrsbelastung Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Grafelfing Var. A; Abendspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

Kreisel 7.1.10



Kapazitat und mittlere \Wartezeit an Ausfahrten - mit Fullgangereinfluss

Datei: Grafelfing, prog Var A a krs
Projekt: St 2063neu, Grafelfing
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2343/Finkenstr.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
(L B n-. | F+R fKa_pazitét; q_—a—vnrh g-a-max | X Rese_rve mitll. Wz | LOS
| Name - /h PKW-Eh| PKW-Efh |PKW-E/h| - |PKW-E/h s | -
1| Wormtalstr. West 1] 70 1200 913 | 1200 | 076 | 287 12 B
2 | Finkenstr. Std 1| 70| 1200 | 128 1200 | 0,11 1074 3 | A
3 | Warmtalstr. Ost 1| 70| 1200 871 1200 (073 329 | 11 | B
4 | Finkenstr. Nord 1| 70| 1200 94 1200 | 0,08 | 1108 3 A
Staul&ngen
n-au F+R Kapazitat g-a-vorh | g-a-max L L-25 i L2a | LOS
| Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-Efh PKW-E  PKW-E = PKW-E -
1 | Wormtalstr. West 1| 70| 1200 913 | 1200 | 22 g 13 B
2 | Finkenstr, Sid 1| 70| 1200 126 1200 01 0 1 il
3 !Wurmtalstr Ost 1| 70| 1200 871 1200 1.8 8 11 B
4 | Finkenstr. Nord 1| 70| 1200 94 1200 | 61 | © | 0 | A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkshr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrien 2004 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2004 Kizih
Summe aller Wartezeiten 59 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 10,6 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

Fulganger

LOS - Einstufung

Deutschiand: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (200

HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600

Wu, 1997
Stuwe, 18982
HEBES (Deutschland)

Anl. 10d: Leistungsnachweis Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Grafelfing Var. A; Abendspitze

Kreisel 7.1.10

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Skizze

Spureneinteilung

Morgenspitze t, = 90 sec.
25 23
a ¥
53" 23"
Kfz/Umlauf 14 2317--
u. erforderl. Grinzeit
2 | 17"
’ '2 Verkehrs-
2 17 qualitat
I Il 11} v A
Phasenablauf Jl‘T DI
=
23" 17" tey, = 40 sec.
8 8 £ - 16 sec.
Summe 56 sec.
) ) 90" - 56"
Leistungsnachweis Reserve = — = x 100-20=65%
Abendspitze t, = 90 sec.
19 18
a ¥
42" 18"
Kfz/Umlauf 17 21‘20"
u. erforderl. Grinzeit
29 25"
’ '2 Verkehrs-
2 25 qualitat
I Il 11} v A
Phasenablauf Jl‘T da
=
25" 20" toin = 45 SEC.
8 8 £ = 16 sec.
Summe 61 sec.
) ) 90" - 61"
Leistungsnachweis Reserve = ——— x 100-20 =44 %

45"

Anl. 11: Leistungsnachweis Anbindung Nord Gréafelfing (GE) / Umfahrung Var. B1

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

In Ri. Nord
1 Fahrstreifen weniger

In Ri. Sud kein
eigener Rechtsabbieger,
sondern gerade+rechts

Morgenspitze t, = 90 sec.
3 22
a ¥
22"
Kfz/Umlauf 4 10
u. erforderl. Grinzeit
3 1 a0
< ' Verkehrs-
5 15 qualitat
| I [} v A
Phasenablauf
4
<t 4 3
22" 12" 10" toin = 44 sec.
. 4 , 8 8 t, = 20 sec.
>§2.. Summe 64 sec.
. . 90" - 64"
Leistungsnachweis Reserve = ——-— x 100-20=39%
Abendspitze t, = 90 sec.
4 16
a ¥
16"
Kfz/Umlauf 3 x‘
u. erforderl. Griinzeit 4 ,. o ag
a ' Verkehrs-
324 qualitat
| I [} v B
Phasenablauf
4
<t 4 3
16+10" 7+11" 8" teun = 56 sec.
. 4 : 8 t, = 16 sec.
4é.. Summe 72 sec.
. . 72"
Leistungsnachweis Reserve=T x100-20=12%

Anl. 12: Leistungsnachweis Anbindung Siud Grafelfing (GE) / Umfahrung Var. B1

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

— it

il Giah- sl Fabesgy

Kfz/Umlauf
u. erforderl. Grinzeit

Phasenablauf

Leistungsnachweis

Kfz/Umlauf
u. erforderl. Grunzeit

Phasenablauf

Leistungsnachweis

Morgenspitze t, = 90 sec.
7 172
-
ol 15" 21, %k 11
16m»32" 12'e@m 6
Verkehrs-
qualitat
| 1l 1] v A
A
< & Jp
12" 12+4" 21" tGri]n = 49 SecC.
. 4Y1 , 8 8 t, = 20 sec.
30" Summe 69 sec.
Reserve = % x 100-20=22 %
Abendspitze t, = 90 sec.
9 112
d b
o 2812207137408k 18
10 20" 24"qm 12
Verkehrs-
qualitat
| 1l 1] v A
A
< & Jp
24" 12" 13" teg, = 49 sec
4 8 8 t, = 20 sec
Summe 69 sec.
Reserve = % x 100-20=22 %

Anl. 13: Leistungsnachweis Umfahrung / St 2343, WirmtalstraRe, Var. B1

Prognose 2025




Skizze

Spureneinteilung

eigener ;
Rechtsabbieger
Pasinger StralRe

N |

Morgenspitze t, = 90 sec.
393
dl G
18"
Kiz/Umlauf 24 L
u. erforderl. Griinzeit 1;{"26 12"4mm’ 5
14u 17" 7
3 \, | ' [ o & Verkehrs-
2 7 (N qualitat
| Il n \Y D
Phasenablauf P} A ?4
G
26" 17" 18" tein = 61 sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 81 sec.
: : _ 90" - 81" B
Leistungsnachweis Reserve = e X 100-20=-5%
Abendspitze t, = 90 sec.
4 8 1
dil e
16"
Kfz/Umlauf 2 &
u. erforderl. Grunzeit 2{"24 20"4m" 9
1ov 21"g& 9
3 < ' [ d Verkehrs-
litat
3 6 (9) qua
| Il n \Y -
Phasenablauf <« A 4121
-
24" 21" 16" tein = 61 sec.
4 8 8 t, = 20 sec.
Summe 81 sec.
: : _90"-81" B
Leistungsnachweis Reserve = ———— x100-20=-5%

61"

Anl. 14: Leistungsnachweis Kreuzung St 2063 / St 2343 in Gréfelfing, Var. B1
Pasinger Stral3e / WirmtalstralRe / Planegger Stral3e / BahnhofstralRe

Prognose 2025




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Grafelfing, prog,Var.B,m.krs
Projekt: St 2083neu, Grafelfing
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2343/Finkenstr.
Stunde: Morgenspitze
0 1000 PKW-Einheiten / h 4 : Finkenstr. Nord PKW-Einheiten
2k AT Qa=863
Qe =179
Qc = 504

1 Wilrmtalstr, West 3 Wormtalstr, Ost

Qa =504 Qa =087

Qe =830 Qe =524

Qe =178 Qc =43

2 : Finkenstr. Sud

Qa=43
Qe = 64 Sum = 1597
Qc = 966

Anl. 15a: Verkehrsbelastung Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.

mit Umfahrung Gréfelfing Var. B1; Morgenspitze
Prof. Dr.-ing. H. Kurzak Minchen
Kressad 71,10




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FulRgangereinfluss

Datei: Gréfelfing prog Var.B,m.krs
Projekt: St 2063neu, Grafelfing
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2343/Finkenstr.
Stunde: Margenspitze
Wartezeiten
nriﬁ:F+R g-Kreis | g-e-vorh |g-e-max | x | Reserve mitt. Wz LOS
MName - | /n |PKW-E/h PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h s -
1 | Wirmtalstr. West 1 70 178 830 1076 | 0,77 246 14 B
2 | Finkenstr. Stud 1] 70 966 64 483 | 0,13 419 8 A
3 | Wormtalstr. Ost 1] 70| a3 524 1185 | 044 | 671 5 A
4 | Finkenstr. Nord 1| 70 504 179 812 | 0,22 633 6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L | L5 L80 |LOS
Name - | Ih |PKW-E/h|PKW-EM |PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E | -
1 | Wormtalstr. West 1| 70| 179 830 = 1076 2.3 8 14 B
2 | Finkenstr. SGd 1| 70 966 B4 483 01 | © A
3 | Warmtalstr. Ost HR: | 70 43 524 1185 65 | 2 “ A
4 | Finkenstr. Nord 1 70 504 | 179 812 02 | 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten . 1587 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1087 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 145 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz s [0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (200
Wartezeit . HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen o Wu, 19897
Fultganger :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBES (Deutschland)

Anl. 15b: Leistungsnachweis Kreisplatz Wurmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Gréfelfing Var. B1; Morgenspitze

Kresssl 7.1.10

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Grafelfing, prog,Var.B,a.krs
Projekt: St 2063neu, Grafelfing
Projeki-Nummer:
Kroten: St 2343/Finkenstr,
Stunde: Abendspitze
4 : Finkenstr. Nord . -
0 1000 PKW-Einheiten / Qa = 100 PKW-Einheiten
S - QE‘ = gﬂ
Qe =780
1 Wirmtalstr, West 3 : Wirmtalstr. Ost
Qa =740 Qa =850
Qe =650 Qe =830
Qc= 140 . Qc =60

2 : Finkenstr. Sud
Qa=120
Qe =40
Qc =670 Sum = 1610

Anl. 15c: Verkehrsbelastung Kreisplatz Wirmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Gréfelfing Var. B1; Abendspitze

Prof. Dr-Ing. H. Kurzak Minchen

Kreisel 7.1.10



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss

Datei: Grafelfing,prog, Var.B.a.krs
Projekt: St 2083neu, Grafelfing
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2343/Finkenstr.
Stunde: Abendspitze
VWartezeiten
‘n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max  x Hesewg_:m{ql_._ﬁg__ltgs_
Mame | - | /n PKW-E/h PKW-E/h |PKW-E/h - | PKW-E/h s | »
1 | Wirmtalstr. West 1 70 140 G50 1110 | 0,59 460 | 8 ' A
2 Finkenstr. Sld 1 70 670 | 40 887 0,06 647 6 | A
3 | Wirmtalstr, Ost 1 70 80 830 1180 | 0,70 350 10 A
4 | Finkenstr. Nord 1| 70| 790 90 600 | 0,45| 510 7 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis iq—&lrorh g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Mame - | /h |PKW-E/h PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E
1 Wirmtalstr. West 1 70| 140 | 650 1110 | 1.0 4 i} A,
2 | Finkenstr. Std 1] 70| e70 | 40 687 | 00 | O 0 | A
| 3 | Wormtalstr. Ost 1 70| 860 830 1180 1,6 7 10 j__fn.__
4 | Finkenstr. Nord 1| 70| 790 90 600 | 01 | 1 1 | A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten : 1610 PEW-E/h
davon Krafttahrzeuge . 1610 Kfzih
Summe aller Wartezeiten . 4.0 Kfz-h/h
Mitt. Wartezeit Gber alle Fz . B8 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (200
Wartezeit . HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulaéngen © Wu, 1887
Fuﬂganger i Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 15d: Leistungsnachweis Kreisplatz Wurmtalstr. / Finkenstr.
mit Umfahrung Gréfelfing Var. B1; Abendspitze

Kreised 7.1,10

| Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




